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WIEN - Im Rahmen eines Bilanz- Pressegesprachs prasentierten die Austro Control Vorstdnde Dr. Heinz Sommerbauer und Mag.
Johann Zemsky die Entwicklungen im ersten Halbjahr 2010, die wichtigsten Verkehrszahlen sowie den Geschaftsbericht 2009.
Zusammenfassend musste die ACG im Berichtsjahr einen Verkehrsriickgang von fast 8% in Kauf nehmen, den starksten Einbruch
in der Geschichte der dsterreichischen Luftfahrt.

Negative Verkehrsentwicklung

So wurde 2009 mit insgesamt 1,1 Millionen Instrumentenflugbewegungen ein Riickgang von 7,7 % verzeichnet. Auch der An- und
Abflugbereich war von einem markanten Verkehrsriickgang gepréagt, wobei der Flughafen Wien mit einem Minus von 10 % am
starksten betroffen war, gefolgt von Graz mit 7,5 % . Ingesamt gingen die Landungen an den Osterreichischen Flughdfen um 7,7 %
zuriick.

Ergebnis (fast) ausgeglichen

Im Geschaftsjahr 2009 ging der Umsatz um rd. 4,4 % auf EUR 202,4 Mio zurlick. Das Ergebnis der gewdhnlichen
Geschéftstatigkeit war mit EUR -2,1 Mio. (Vorjahr EUR 0,4 Mio.) nahezu ausgeglichen. Der Fehlbetrag entspricht im Wesentlichen
den uneinbringlichen Forderungen aus dem Konkurs der Skyeurope Airlines.

Pinktlichkeit verbessert

Die Pinktlichkeit im An- und Abflug Wien konnte 2009 deutlich verbessert werden. Insgesamt reduzierte sich die durchschnittliche
Verspatung pro Flug von 1,74 Minuten  um 47% auf 0,92 Minuten.  Fir den Uberflugsbereich reduzierte sich die
durchschnittliche Verspatung um 12%.

Trotz Flugverbote durch die Aschewolke im April rechnet Austro Control fiir 2010 mit einer leicht positiven Entwicklung. Bei den
Gesamtflugbewegungen gab es bis Mai einen leichtern Zuwachs von 0,3%, bei den Landungen am Flughafen Wien ein Minus von
0,7%. Bedingt durch die Flugverbote betrug im April der Riickgang am Flughafen Wien bei den Flugbewegungen 10,3%.

Vorbereitungen auf Single European Sky im Plan

Die Ereignisse mit der Aschewolke haben die Notwendigkeit eines gesamteuropdischen Ansatzes deutlich gemacht. Das Projekt
»Single European Sky* (SES) wird angesichts dieser Ereignisse stark vorangetrieben.

Ziel von SES sei es, einen gemeinsamen europaischen Luftraum unabhéngig von Staatsgrenzen zu schaffen, der sich ausschlieflich
an Verkehrsstromen orientiert und so zu einem sicheren, effizienten und wirtschaftlichen Ablauf des Flugverkehrs beitragt.
Kernstiick ist dabei die Bildung von grenziibergreifenden Luftraumbldcken (,,Functional Airspace Blocks*) bis Ende 2012. Der
Flugverkehr tiber Europa soll damit effizienter und umweltschonender werden.

Derzeit ist jeder Flug in Europa durchschnittlich 49km langer als notwendig unterwegs. Das bedeutet neben erhdhten
Treibstoffkosten auch 5 Mio. Tonnen an vermeidbarem CO2. Die Kosten der Fragmentierung fur die Airlines wird auf EUR 1
Mrd. pro Jahr geschatzt.

Austro Control forciert auch die Bildung eines zentraleuropéischen Luftraumblocks. Der FAB CE soll gemeinsam mit Tschechien,
Ungarn, der Slowakei, Slowenien, Kroatien und Bosnien- Herzegovina bis Ende 2012 in Betrieb gehen.

Stabile Gebuhren, gemeinsame Leistungsziele und Reform des Gebiihrenmodells

Neben der Bildung von Functional Airspaceblocks sind verbindliche Leistungsziele fur Flugsicherungen ein wesentliches Element
von Single European Sky. Beginnend mit 2012 wird es in den Bereichen Sicherheit, Umwelt, Kapazitit und Kosteneffizienz
Vorgaben fur Flugsicherungen geben, die zunéchst fur Gesamteuropa festgelegt und dann auf die einzelnen Staaten herunter
gerechnet werden. Solche Ziele sind beispielsweise Verspatungsminuten pro Flug und die Entwicklung der nationalen Gebiihren.

Ein weiterer Teil des Single European Sky wird ein reformiertes Gebiihrenmodell sein. Das derzeitige Kostendeckungsprinzip hat
sich nicht als die beste Ldsung erwiesen. In wirtschaftlich schwierigen Zeiten kommt es dann bei riicklaufigem Verkehr zu
Gebiihrenerhéhungen, wéhrend bei steigendem Verkehr die Gebiihren sinken.

So sollen kiinftig unerwartete Mehreinnahmen teilweise einbehalten werden, damit Mindereinnahmen bei geringeren Verkehr nicht
mehr weiterverrechnet werden missen. Unterdeckungen aufgrund héherer Kosten sollen kiinftig nicht mehr eins zu eins an die
Airlines weiterverrechnet werden.

Prognose 2010

Trotz Beeintrachtigungen durch die Flugverbote rechnet die ACG fiir das kommende Jahr insgesamt mit einem leichten Zuwachs
bei den Flugbewegungen.
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