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weniger LarmDLR testet neue Anflugverfahren fur Flughafen Frankfurt

BRAUNSCHWEIG - Mit einer Boeing 737-700 der Air Berlin testen Wissenschaftler des Deutschen Zentrum fiir Luft- und
Raumfahrt (DLR) seit Montag auf dem Flughafen Braunschweig leisere Landeanfliige. Bei insgesamt 13 Versuchen geht es unter
anderem um spezielle Anflugverfahren, bei denen die Maschine bewohnte Siedlungsgebiete gezielt umfliegt. L&rmmessungen
werden mit Hilfe mehrerer Messstationen am Boden durchgefiihrt.

Dafiir verlasst das Flugzeug seine sonst tibliche gerade Anfluglinie, teilte das DLR mit. Dieses Verfahren ist bereits fir den
Flughafen Frankfurt/ Main geplant und wird nun zu Testzwecken in Braunschweig simuliert. Getestet werden auch steilere Anflige
auf die Landebahn. Die Wissenschaftler wollen bei ihren Versuchen bis Dienstagmittag verschiedene Schallquellen messen und
ihren jeweiligen Beitrag zum gesamten Fluggerdusch identifizieren.

Das DLR- Institut fir Flugfiihrung in Braunschweig arbeitet bei der Planung und Durchfiihrung der Versuche eng mit der Air Berlin
zusammen. "Fur diese Testfllge stellt Air Berlin eine Boeing 737-700 NG zur Verfugung, wie schon im Jahr 2009. Unsere
Wissenschaftler erproben dabei zwei Varianten zum Larmschutz: Zum einen geht es um das Verlagern von Larm und zum anderen
um das Vermeiden", erklért Prof. Dr. Dirk Kiigler, Direktor des Instituts fur Flugfiihrung beim DLR.

Larmverlagerung durch Umfliegen der betroffenen Ortschaften

Eine vergleichsweise einfache Mdglichkeit, den Fluglarm zu verlagern und von Siedlungsgebieten fernzuhalten, besteht darin, diese
einfach zu umfliegen. Moderne Flugzeuge, wie das bei diesen Versuchen eingesetzte Boeing- Modell, aber auch aktuelle Airbus-
Modelle verfiigen tber sogenannte Flachennavigations- Fahigkeiten (Aerial Navigation - RNAV): Sie kdnnen unabhéngig von
Funknavigationsanlagen am Boden mit Hilfe des Global Positioning Systems (GPS) navigieren. Hierdurch lassen sich nahezu
beliebig geformte Anfllige realisieren.

In Bezug auf den Frankfurter Flughafen bedeutet das, dass Flugzeuge in Zukunft zu bestimmten Verkehrszeiten in einem Bogen
stidlich um Offenbach herumfliegen und damit den Larmpegel senken kdnnten. Der tégliche Verkehr l&sst es nicht zu, dieses im
Rahmen des Frankfurter Forums Flughafen und Region entwickelte Anflugverfahren vor Ort zu testen. Deshalb wurde die
Anflugroute auf den Braunschweiger Flughafen tbertragen. Die Messergebnisse sollen Hinweise liefern, welche Gebiete in
welchem MafRe entlastet werden kénnten.

Extreme Winkel fir einen spéateren Sinkflug

Bei den Versuchen zur Larmvermeidung beginnt das Flugzeug erst spater mit dem Sinkflug und verursacht so am Boden erst spéter
Larm. Das spéte Einleiten des Sinkflugs wird ermdglicht, indem man die Sinkfllige steiler gestaltet: Der Anflugwinkel des
Flugzeugs zum Boden wird erhoht.

"Der Anflugwinkel betrégt tblicherweise 3 Grad", erlautert Prof. Kiigler. "In diesen Flugversuchen erproben wir mit unseren
Partnern unterschiedliche Anflugwinkel: Die Fraport AG l&sst Anflugwinkel von 3 und 3,2 Grad testen, um einen Vergleich zu
haben - ein Anflugwinkel von 3,2 Grad lieRe sich mit heutigen Flugzeugen realisieren. Das DLR Uberpriift zusétzlich steilere
Anflugwinkel und will dadurch mehr tber deren Auswirkungen auf die Maschine, die Umwelt sowie die Arbeitsbelastung der Crew
herausfinden", sagte Kiigler weiter.

Bei allen Anfliigen kommt das satellitengestiitzte Ground Based Augmentation System (GBAS) zum Einsatz. Grundlage von GBAS
ist GPS, bei dem Satellitensignale die genaue Ortsbestimmung eines GPS- Empfangers - in diesem Fall des Flugzeugs -
ermdglichen. Ein System am Boden verbessert bei GBAS die Genauigkeit der GPS- Ortung auf weniger als einen Meter. Hierdurch
mussen die Piloten den Flughafen nicht mehr in einem friihen Stadium der Landung in einer geraden Linie anfliegen, sondern
koénnen dank hochpraziser 3D- Wegpunkte davon abweichen. Das DLR verfiigt am Flughafen Braunschweig- Wolfsburg tber eines
der wenigen GBAS- Systeme in Europa. Mit GBAS kann der Pilot aus verschiedenen Anflugwinkeln auswahlen und kann
besonders steile oder gekriimmte Anflugrouten fliegen.

Die Boeing 737-700 wird circa 13 Anfllige durchfiihren. Die Wissenschaftler zeichnen wahrend des Fluges verschiedene Daten wie
beispielsweise die sogenannte Flugspur auf. Damit lassen sich Aussagen ber die Genauigkeit treffen, mit der solche Verfahren
geflogen werden kdnnen. Am Boden befindet sich eine Reihe von Messstationen, die den L&rmpegel messen und eine mogliche
Larmminderungen aufzeigen.
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